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Fahrzeuglenkrad 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuglenkrad^ mit einem umschaumten Skelett 
und einer zur Hupenbetatigung axial verschiebbar gelagerten Abdeckkappe, an 
welche sich randseitig die Umschaumung des Skeletts anschliefit. 

Vorzugsweise betrifft die Erfindung ein Fahrzeuglenkrad mit einen* axial zur 
Hupenbetatigung verschiebbar gelagerten Gassackmodul, das von der 
Abdeckkappe verschlossen ist. / 

Zum Betatigen der Hupe wird die Abdeckkappe und gegebenenfalls das 
gesamte Modul axial, das heifit in der Riclitung der Lenkwelle, verschoben, bis 
die Hupenkontakte geschlossen sind. Zwischen der Abdeckkappe und der sie 
umgebenden Umschaumung ist ein Spalt vorgesehen, welcher, moglichst gering 
und gleichmaBig sein sollte. Beim Drucken der Abdeckkappe sollte dariiber 
hinaus der Spalt nicht komplett verschwinden, denn ansonsten wurde die 
Abdeckkappe an der Umschaumung anliegen, und die entstehende Reibung wurde 
die Hupenbetatigung erschweren. 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, ein Fahrzeuglenkrad zu schaffen, bei 
dem der Spalt klein und auf dem Umfang konstant gehalten wird. Dariiber hinaus 



sollen fur die Lagerung der Abdeckkappe und gegebenenfalls des Gassackmoduls 
moglichst wenig Teile verwendet werden. 

Die Aufgabe wird bei einem Fahrzeuglenkrad der eingangs genannten Art 
dadurch gelost, daB am Rand der Abdeckkappe in der Umschaumung nachgiebig 
gelagerte Fuhrungen fur die Abdeckkappe angeordnet sind. Dadurch, daB die 
Lagerungen am Rand der Abdeckkappe angeordnet sind, ergibt sich bei der 
Betatigung eine Schwenkachse, die ganz nahe am Rand der Abdeckkappe liegt, 
wodurch sich seitliche Verschiebungen bei der axialen Verlagerung der 
Abdeckkappe kaum noch ergeben konnen. Im Stand der Technik wird die 
Abdeckkappe oder das Gassackmodul nahe ihrer Mitte ruckseitig gelagert, das 
heiBt die Lagerung ist axial vom Rand der Abdeckkappe stark versetzt, wodurch 
ein Kippen der Abdeckkappe oder des gesamten Moduls bei der Hupenbetatigung 
erreicht wird, was. mit einer seitlichen Verlagerung der Abdeckkappe oder des 
Moduls verbunden ist 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform, bei der die Abdeckkappe das 
Gassackmodul schlieBt, ist das Gassackmodul mit den Fiihrungen nahe am Rand 
der Abdeckkappe verbunden und zusammen mit der Abdeckkappe axial 
verschiebbar. 

Das Gassackmodul , hat vorzugsweise ein zur Abdeckkappe offenes 
topfformiges Aufhahmegehause zur Aufiiahme eines Gassacks. Der Rand des 
Gehauses hat seitlich nach aufien zum Rand der Abdeckkappe ragende Fortsatze, 
ah denen die Fuhrungen ahgreifen. Durch diese Fortsatze wird die Positionierung 
der Fuhrungen unmittelbar am Spalt erreicht. 

Die Fuhrungen sind beispielsweise einstiickig an dem Aufhahmegehause 
angeformte Bolzen. Wenn das Aufhahmegehause aus Kunststoff ist, konnen auch 
die Fuhrungen auf einfache Weise daran angeformt sein. Wenn die Bolzen als 
Fuhrungen ausgebildet werden, dienen sie auch der Fuhrung von Ruckstellfedern, 
indem sie sich durch diese erstrecken. Die Ruckstellfedern wiederum dienen zur 
Ruckstellung der Abdeckkappe oder des gesamten Gassackmoduls. 



Die Fuhrungen konnen in Lagerbuchsen aufgenommen sein, wobei die 
Lagerboxen axial nicht abziehbar an den durch Bolzen gebildeten Fuhrungen 
gelagert und in die Umschaumung eingedriickt sind. Indem die Lagerbuchsen 
axial nicht abziehbar an den Bolzen gehaltert sind, kann das gesamte 
Gassackmodul samt der Lagerbuchsen als vormontierte Einheit ausgebildet sein 
und am Lenkrad dadurch montiert werden, daB beim Aufsetzen des Moduls die 
Lagerbuchsen in entsprechende Aufhehmungen in der Umschaumung einfach 
eingedriickt werden. 

Eine Rastverbindung zwischen Skelett und Gassackmodul dient der Halterung 
des Moduls insofern, als die Rastverbindung ein Herausnehmen des Moduls aus 
dem Lenkrad durch Unbefugte verhindert. Die Rastverbindung dient 
vorzugsweise auch der Schaffung eines axialen Anschlags in der 
Ausgangsstellung des Gassackmoduls, das heifit bei nichtbetatigter Hupe. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung und aiis den nachfolgenden Zeichnungen, auf die 
Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

-Figur l eine Schnittansicht durch das . erfindungsgemaBe Lenkrad gemaB 
einer bevorzugten Ausflihrungsform bei nichtbetatigter Hupe, , 

- Figur 2 das Fahrzeuglenkrad nach Figur 1 bei betatigter Hupe und 

- Figur 3 eine Ansicht des Gassackmoduls von unten, wobei die Speichen 
des Lenkrades angedeutet sind^ 

In Figur 1 ist ein Fahrzeuglenkrad dargestellt, das ein Lenkradskelett 10 aus 
DruckguBmaterial und eine Umschaumung 12 des . Skeletts sowie ein 
Gassackmodul 14 aufweist. Das Skelett 10 und die Umschaumung 12 sind nur in 
der rechten Halfte geschhitten dargestellt. 

Das Gassackmodul weist ein nach oben offenes topfformiges 
Aufnahmegehause 16 aus Kunststoff auf, in dem ein Gassack 18 aufgenommen 
ist. Das Aufnahmegehause 16 hat einen Boden 20 und eine umlaufende 



Seitenwand 22 mit einem oberen Rand 24. Das Aufnahmegehause 16 ist durch 
eine Abdeckkappe 26 geschlosssen, die beim Entfalten des Gassacks 18 aufreiBt 
und eine Austrittsoffnung freigibt. Die grofiflachige Abdeckkappe 26 hat einen 
auBeren Rand 28, an den sich in dem in Figur 1 gezeigten Zustand absatzlos, nur 
durch einen schmalen Spalt 30 getrennt, die Umschaumung 12 arischlieBt. 

Unmittelbar am Rand 28 angrenzend sind, wie Figur 3 zeigt, Fiihrungen in 
Form von Bolzen 32 fur die Abdeckkappe 26 und das Modul 14 vorgesehen. An 
jeder Speiche 34 liegt dabei eine Fuhrung 32. 

Die Fiihrungen 32 sind aus Kunststoff und einstuckig am Aufnahmegehause 
16 angeformt, wobei das Aufnahmegehause, wie in Figur 3 zu sehen, am Rand 24 
seitlich nach auBen, zum Rand 28 der Abdeckkappe 26 ragende Fortsatze 36 hat. 
Die. Fiihrungen 32 haben jeweils einen nach oben gerichteten Ansatz 38, der in 
eine Aufnahme 40 an der Ruckseite der Abdeckkappe 26 ragt. Die Abdeckkappe 
26 ist im iibrigen liber nicht gezeigte Stege mit dem Aufnahmegehause 16 fest 
verbunden. Jede Fuhrung 32 weist einen langeren Schaftabschnitt auf, der nach 
unten ragt und sich durch eine Riickstellfeder 41 erstreckt. Eine Lagerbuchse 42 
mit einem der Anlage der Ruckstellfeder 4 1 dienenden Bund ist auf j ede Fuhrung 
32 von unten aufgeschoben. Das freie Ende jeder Fuhrung ist verdickt, urn ein 
Abziehen der Lagerbuchsen 42 nach dem Abstecken zu verhindern. Das 
Gassackmodul 14 wird deshalb zusammen mit den Fiihrungen 32 und den 
Lagerbuchsen 42 bei der Montage von oben auf das Skelett 10 samt 
Umschaumung 12 gesetzt, bis die Lagerbuchsen 42 in entsprechende 
Ausnehmungen 50 in der Umschaumung eingedriickt sind. Somit werden die 
Fiihrungen 32 in der Umschaumung 12 nachgiebig gelagert, und zwar nicht nur 
axial nachgiebig, sondern auch radial nachgiebig. 

Ruckseitig am Boden 20 sind Haken 44 als Teil einer Rastverbindung 
vorgesehen. Zu jeder Rastverbindung gehort noch ein nachgiebiges, mit dem 
Skelett 10 verbundenes Rastteil 46, welches eine Hinterschneidung am Haken 44 
hintergreift. Die Rastverbindung ist so ausgebildet, dafi das Rastteil 46 samt 
Rasthaken 44 in der in Figur 1 gezeigten Ausgangsstellung den Anschlag fur das 



Gassackmodul 14 bildet, wobei aber in Richtung der Achse A und nach unten eine 
Verschiebung innerhalb der Rastverbindung moglich ist, um die Hupenbetatigung 
zu erlauben. 

Wenn, wie in Figur 2 gezeigt, beispielsweise im Bereich des Randes 28 iiber 
den Daumen des Fahrers ein Druck von oben in Pfeilrichtung aufgebracht wird, 
um die Hupe zu betatigen, wird die unmittelbar unter der Krafteinleitungsstelle 
liegende Ruckstellfeder 40 einfedern. Die Fiihrung 42 wird an dieser Stelle 
ebenfalls nach unten langs der Lagerbuchse 42 wandern, wobei die Ausnehmung 
50 in der Umschaumung 42 so tief ist, dafi die Fiihrung 32 nicht am Grund der 
Ausnehmung 50 anschlagt. Durch die unsymmetrische seitliche Krafteinleitung 
kommt es zu einer Schwenkbewegung um eine fiktive Drehachse 60 im BereicH 
der linken Fuhrung 32. Die Drehachse 60 ist sehr nahe am Rand 28, so daB mit 
der Verschwenkung der Abdeckkappe 14 nach unten keine wesentliche radiale 
Verlagerung des Randes 28 auf der rechten Seite verbunden ist, und der Spalt 30 
im wesentlichen gleich bleibt Die geringftxgigen radialen 
Bewegungskomponenten der Fuhrungen 32 werden durch die Umschaumung 12 
zugelassen, die eine Verschiebung oder Kippbewegung der Lagerbuchsen 42 
zulassen. 

Die Hupe wird im ubrigen betatigt, sobald Hupkontakte 62, 64 in Kontakt 
getreten sind. 

t ■ v 

Durch die Ausnutzung der Flexibilitat der Umschaumung 12 und die 
Positionierung der Fiihrungen 32 moglichst weit von der Achse A entfernt und 
moglichst nahe am Spalt 30 wird die Fuhrung des Gassackmoduls 14 mit wenigen 
Teilen unter exakter Einhaltung von Toleranzen ermoglicht. Durch die 
Nachgiebigkeit der Umschaumung 12 wird auch die Reibung zwischen den 
Ruckstellfedern und ihren Auflagen, die durch eirie seitliche Relativbewegung 
dieser Teile zueinander im Stand der Technik auftritt, vermieden. Die gesamte 
Einheit aus Aufnahmegehause 16, Fuhrungen 32 und Lagerbuchsen 42 samt 
Ruckstellfedem.40 richtet sich bei Aufbringen einer Kraft zur Hupenbetatigung in 
Richtung der Kraft aus. 



Schutzanspriiche 



1 . Fahrzeuglenkrad, mit 
einem umschaumten Skelett (10) und 

einer zur Hupenbetatigung axial verschiebbar gelagerten Abdeckkappe (26), an 
welche sich randseitig die Umschaumung (12) des Skeletts (10) anschlieBt, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl am Rand (28) der Abdeckkappe in der Umschaumung (12) nachgiebig 
. gelagerte Fuhrungen (32) fur die Abdeckkappe (26) angeordnet sind. 

2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch ein von der 
Abdeckkappe (26) verschlossenes Gassackmodul (14), das zusammen mit der 
Abdeckkappe (26) axial verschieblich gelagert ist, wobei die Fuhrungen (32) mit 
dem Gassackmodul ( 1 4) verbunden sind. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gassackmodul ein zur Abdeckkappe (26) offenes topfformiges Aufhahmegehause 
(16) zur Aufnahme eines Gassacks (18) aufweist, dessen Rand (24) seitlich nach 
auBeri zum Rand (28) der Abdeckkappe (26) ragende Fbrtsatze (36) hat, an denen 
die Fuhrungen (32) angreifen. 

4. ' Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fuhrungen (32) einstuckig an dem Aufhahmegehause (16) angeformte Bolzen 
sind. 

5 . Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Aufhahmegehause (16) samt Fuhrungen (32) aus Kunststoff ist. 

6. Fahrzeuglenkrad nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Rastverbindung zwischen Skelett (10) und 
Gassackmodul (14) zur Halterung des Gassackmbduls (14) vorgesehen ist. 

7. Fahrzeuglenkrad nach einem der yorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungen (32) Bolzen sind, die sich durch 

* Ruckstellfedern (41) erstrecken. ? 



8. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Fuhrungen (32) in Lagerbuchsen (42) aufgenommene 
Bolzen sind, wobei die Lagerbuchsen (42) axial nicht abziehbar an den Bolzen 
gelagert und in die Umschaumung (12) eingedriickt sind. 



